Bilag 2: Lovkrav, baggrund og erfaringer i andre lande

| vejgrebsanalysens redeggares kort for lovkrav, baggrund og erfaringer i nabolandene. Nedenfor uddybes
analysens redeggrelse om bidrag og oplysninger fra Norge, Sverige, Tyskland og Holland.

2.1 Aktuelle lovkrav og baggrund herfor i Norge

Den norske myndighed, Statens Vegvesen, har besvaret Feerdselsstyrelsens anmodning om bidrag
vedrgrende de norske regler, baggrunden for geeldende regler og erfaringer med gaeldende regler med
henvisning til informationer p4 myndighedens hjemmeside og et hgringsnotat dateret 27. maj 2019 om
&ndrede krav til vinterdaek for tunge karetgjer.

Det fremgar af oplysningerne pa myndighedens hjemmeside, at der for lette keretgjer er krav om anvendelse
af vinterdeek, meerket "M+S” eller ” M+S og 3PMSF” i perioden 1. november til forste sgndag efter 2.
paskedag. | Nordland, Troms og Finnmark gaelder kravet i perioden 16. oktober til 30. april. Desuden kan
vinterdaek veere med eller uden pigge. For tunge kgretajer gaelder desuden, at der pa drivaksler og forreste
styreaksler skal anvendes daek med "3PMSF” maerkningen. Pa pahaengskearetajer kan vinterdeek med "M+S”
eller "3PMSF” maerkning anvendes.

Pigdaek er som udgangspunkt kun tilladt i perioden, hvor vinterdaek er pabudt. Pa tunge keretgjer, der
monteres med pigdaek, skal alle deek pa samme aksel veere pigdeek, bortset fra tvillingemonterede hjul, hvor
kravet alene gaelder det ene af hjulene. Tilsvarende er gaeldende for pahaengskeretajet. Udenfor den anfarte
periode kan vinterdaek, pigdaek, snekaeder og lignende anvendes, hvis vinterfere ger det nedvendigt.
Snekaeder skal medbringes uafhaengig af tidspunktet pa aret, hvis der kan forventes sne- eller isdaekke.

| perioden, hvor der er krav om vinterdeek, skal daekkene til lette karetgjer have en mansterdybde pa
minimum 3 mm og 5 mm for tunge karetgjer. Udenfor perioden med krav til vinterdaek er kravet til
mgnsterdybde 1,6 mm for bade lette og tunge keretajer. Myndigheden tilfgjer pa sin hjemmeside, at rigtig
maerkning og minimum mansterdybde ikke er garanti for godt nok vejgreb.

| hagringsnotat fra Statens Vegvesen, som ligger til grund for @endrede lovkrav til deektyper i 2019 fremgar, at
2ndringerne er en fglge af det kontinuerlige arbejde med trafiksikkerhed og fremkommelighed péa de norske
veje, og de sidste vintres store udfordringer med fremkommelighed og flere alvorlige haendelser med tunge
koretgjer.

Notatet peger pa, at daektypen "vinterdaek” ikke kraever en forudgaende test for daekkets faktiske egenskaber
pa sne. Der henvises tillige til meerkningsforordningens krav til "snegreb”-og at deek med snegreb symbolet
betyder et snedaek, der er designet til brug i kreevende sneforhold, og forudsaetter test i hardt pakket snefare.
Deek til tungere kgretgjer testes for acceleration og deek til lette karetajer testes for bremseegenskaber eller
alternativt gennemsnitlig traekkraft. Daek til tunge karetgjer testes saledes ikke for bremse- eller
styreegenskaber i kraeevende sneforhold.

Ifelge notatet er det hensigten med aendringen af reglerne at fierne bemeerkningen om, at et "M+S” maerket
daek skal veere seerligt fremstillet til vinterfgre, idet bemaerkningen ikke er i overensstemmelse med
regelsaettet om maerkning af daek, som er geeldende internationalt. Det bemaerkes, at der ikke findes en god
made til at afklare, om et "M+S” maerket deek er seerligt fremstillet til vinterfere. Det norske Vejdirektoratet
bemaerker, at definitionerne af daektyperne skal afklares i det internationale samarbejde.



| forhold til afklaringen af om et vinterdaek skal vaere "3PMSF"-maerket, bemaerkes det, at der ikke er garanti
for at der er tale om bedre deek med bedre egenskaber i vinterfgre. Der laegges imidlertid veegt pa, at
"3PMSF”-maerkningen, i modsaetning til "M+S”-maerkningen, sker pa baggrund af en test. Det tilfgjes, at en
skeerpelse af kravene er i overensstemmelse med skaerpelserne, der er vedtaget i Sverige og Tyskland, hvor
ogsé styrende aksler skal veere forsynet med "3PMSF”-maerkede daek efter en overgangsordnings udlgb.
Om krav til "3PMSF’-maerkede daek pa pahaengsvogne papeges det, at pahaengsvognen udger 50% af
vogntogets rullemodstand, hvilket har betydelig pavirkning pa braendstofforbrug og CO2 emissioner, ligesom
mgnstersporet pa "3PMSF”-meerkede deek giver starre risiko for udskridning, hvorfor dette skal inddrages
ved vurderingen af betydningen af daektypen for pahaengskeretgjets stabilitet. Bemaerkningen om, at
“3PMSF”-maerkede vinterdeek giver starre risiko for udskridning er baseret pa en udtalelse fra STRO, som er
tilbageholdende med at anbefale “3PMSF”-maerkede vinterdaek til pahaengsvogne, fordi daekket ikke bliver
testet for denne risiko, og fordi deekkets er konstrueret til at sikre acceleration for motorkaretgjet, hvorved
avrige egenskaber, herunder deekkets egenskaber i forbindelse med en udskridning af paheaengskgretajet
kan veere reducerede.

Kravet til mansterdybde for vinterdaek til tunge karetgjer blev gget fra 3 mm til 5 mm i sommeren 2013 med
henblik pa at sikre vinterdaekkenes bedre vejgreb pa sne og is og tillige en bedre evne til at aflede vand i
vadt fare, da test af lastbildeek har vist, at de hardere vinterdeek med lav mgnsterdybde har darligere
egenskaber til at mobilisere treekkraft. Et forgget krav til mgnsterdybde pa vinterdaek til 8 mm blev
gennemgaet i hgringsnotatet. Norge havde allerede det hgjeste krav til mgnsterdybde i Norden med krav pa
5 mm, hvilket er begrundet i de seerlige forhold pa de norske veje i vinterfgre, som er praeget af vejrforhold
og topografien i Norge. Argumenter om hensynet til miljget, herunder gget breendstofforbrug, hgjere
rullemodstand og den tidligere kassering af daek, som vil medfere vaesentligt @get forbrug af nye daek, og de
gkonomiske falger heraf, talte imidlertid imod et @get krav til mgnsterdybde.

Haringsnotatet indeholder ogsa en gennemgang af reglerne for karekort og fererbeviser, idet der er
supplerende krav til chauffgrer i tunge keretgjer som blandt andet stiller med krav til kompetencer ved kgrsel
i ekstremt vejr- og vejfgre. Derudover henvises der til krav til chaufferens ansvarlighed i generelle regler i
'vegtrafikkloven’, som har betydning, nar feret sendrer sig som fglge af temperatur, nedbgr, topografi og
vejens stand, hvilket chauffagren skal og vil veere forberedt pa.

2.2 Aktuelle lovkrav og erfaringer i Sverige

| Sverige er der krav om anvendelse af vinterdeek eller tilsvarende udstyr ved vinterfare i perioden 1.
december til 31. marts. Vinterfare er defineret som sne, is, sjap eller frost pa vejen, eller hvis vejen er vad og
temperaturen er lav. Af Transportstyrelsens oplysninger fremgar det, at tunge keretgjer skal vaere monteret
med vinterdeek meerket med "3PMSF”, "POR” (Professional Off Road) eller med pigdaek. Pa aksler, som ikke
er drivaksler eller forreste aksel, kan vinterdaek maerket "M+S” monteres. "M+S” meerkede vinterdaek kan
monteres pa forreste aksel indtil 30. november 2024, ligesom "M+S” maerkede daek, der er produceret
seerligt til vinterkersel, kan anvendes pa drivaksler indtil 30. november 2024. Daek pa keretgjet skal i
vinterfere have mindst 5 mm meansterdybde, hvor kravet til deek pa pahaengskeretgjet er 1,6 mm, hvilket
svarer til kravet om m@nsterdybde nar der ikke er vinterfare.

For lette karetgjer skal vinterdaek vaere maerket "M+S “og veere seerligt fremstillet til vinterkgrsel indtil den 30.
november 2024, og for pdhaengskeretajer er dette krav geeldende indtil 30. november 2028. Fra 1.
december 2024 er kravet til motorkeretgjer, at daek skal vaere "3PMSF” meerket. For pahaengskaretgjer
geelder de nye krav om "3PMSF”-maerkning fra fra den 1. december 2028. Et "isgreb”-maerket deek er ikke
pakraevet, men kan anvendes til opfyldelse af krav til vinterdaek. Anvendelse af pigdaek anses for opfyldelse
af krav til vinterdeek. Kravet til mgnsterdybde pa vinterdeek er 3 mm modsat krav om 1,6 mm resten af aret.



Transportstyrelsen oplyser supplerende, at ca. 55 % af karetgjerne er forsynet med pigdeek, og 45% af
koretgjerne er forsynet med andre vinterdaek. Af de 45 % opfylder ca. 80% kravet til vinterdaek med
"3PMSF”-maerkning, ca. 18 % anvender "mellemeuropaeiske” vinterdeek ("M+S”-maerkede vinterdaek) og ca.
2 % anvender helarsdaek.

Det svenske VTI, Statens vej- og transportforskningsinstitut, har i samarbejde med den svenske myndighed
Transportstyrelsen pa opdrag fra den svenske regering udarbejdet en rapport med en analyse af geeldende
regler for vinterdeek til tunge karetajer og en undersggelse af behovet for aendrede krav il vinterdeek og
vinterudstyr med henblik pa at reducere problemer i forhold til ulykker og fremkommelighed i vinterfare.
Transportstyrelsen skulle pa baggrund af rapporten fremsaette anbefalinger til 22ndringer i kravene til
vinterdaek og vinterudstyr, hvis det var ngdvendigt. Rapporten skulle indeholde en undersggelse af
overholdelsen af de nye skaerpede krav geeldende fra 1. juni 2019 og effekten af aendringer i forhold til
fremkommelighed og faerdselssikkerheden.

Rapporten, 'Utredning av regler for vinterdack till tunga fordon: Ett regeringsuppdrag’ — VTl-rapport 1187,
blev publiceret den 4. december 2023. Af rapporten fremgar det, at der ikke er sket eendringer i
regelefterlevelsen pa baggrund af de hgjere krav til vinterdaek, som har vaeret geeldende siden 1. juni 2019.
Pa baggrund af undersagelser om regelefterlevelse om krav til vinterdaek og vinterudstyr, som foretages
hvert tredje ar i samarbejde mellem Transportstyrelsen og politiet, viser den seneste rapport fra 2022, at 98
% af lastbilerne og 96 % af pahaengskgretajerne blev kontrolleret uden anmeaerkninger, hvilket er i
overensstemmelse med resultatet af undersagelsen i 2019.

Rapporten konkluderer, at undersggelsen af de skaerpede kravs effekt pa fremkommelighed og
feerdselsuheld viser, at

o Antallet af haendelser, der involverer tunge kgretgjer, synes at veere stigende bade i sommer- og
vinterperioden.

¢ De fleste haendelser i vintersaesonen indtraeffer, nar vejen er vad eller fugtig. Ca. en tredjedel af
haendelserne sker pa is eller sne, hvilket betyder, at de fleste haendelser ikke er relateret til vejgreb.

¢ Fra den udferte risikoanalyse er der intet, der tyder pa, at risikoen for en glidrelateret haendelse er
blevet reduceret fra saesonen 2019/2020, hvor reglerne om vinterdaek blev skaerpet, sammenlignet
med tidligere ar.

¢ Antallet af ulykker med personskade til falge har generelt vist en faldende tendens for bade tunge
lastbiler og tunge busser.

e Fra den udferte risikoanalyse er der intet der tyder p4, at risikoen for en udskridningsrelateret
haendelse med personskade er blevet reduceret fra seesonen 2019/2020, hvor reglerne om
vinterdaek blev skeerpet, sammenlignet med tidligere ar.

Resultaterne fra risikoanalysen er ifglge rapporten i overensstemmelse med det, som fremkom i
fokusgrupper og interviews med lastbilchauffarer, buschaufferer og kranfarere. De forskellige grupper er jf.
rapporten enige om, at de skeerpede regler for vinterdeek ikke har medfart forandringer i forhold fil
fremkommelighed og sikkerhed, da man allerede far de skaerpede krav prioriterede gode daek pa
karetgjerne.

Rapporten resulterede ikke i forslag til @ndringer af lovkrav, som kunne reducere problemer i forhold til
faerdselssikkerhed og fremkommelighed. Det bemeerkedes dog, at denne konklusion ikke betyder, at
vinterdeekkene er tilstraekkeligt gode, idet nedre graenser for driv- og bremsegreb pa sne for "3PMSF’-
meerkningen bar forhgjes, ligesom en ny test burde tilfgjes for at sikre pdhaengsvognenes stabilitet.

Det fremgar desuden af rapporten, at de svenske lovkrav er sammenlignet med lovkrav i Norge og Finland,
som ifglge Statens vej- og transportforskningsinstitut har lignende vinterforhold.



Rapporten konkluderer, at det hgjere krav til "3PMSF”-maerkede vinterdeek ikke har haft betydning for
fremkommeligheden og feerdselssikkerheden. Det konkluderes samtidig, at langt de fleste haendelser om
vinteren ikke er relateret til vejgreb.

2.3 Aktuelle lovkrav i Tyskland

Feerdselsstyrelsen har pa sin anmodning til Tyskland modtaget en henvisning til offentligt tilgeengelige
oplysninger om lovkrav om vinterdaek i Tyskland. De tyske myndigheder har saledes ikke oplyst grundlaget
for at indfare krav om “3PMSF”-maerkede vinterdaek eller om deres generelle erfaringer pa omradet.

| Tyskland er det lovpligtigt at have vinterdeek pa kgretgjet, nar der er vinterfgre pa vejen. Vinterfore er
defineret som sort is, glat sne, is eller sjap. Indtil 30. september 2024 kan vinterdeek maerket “M+S”
anvendes, hvis de er produceret i 2018 og herefter. Fra 1. oktober 2024 skal vinterdaek veere meerket med
"3PMSF”.

Pa tunge karetgjer gaelder kravet om vinterdeek for drivaksler og styrende foraksler. Der er ikke saerskilt krav
om vinterdaek pa pahaengskeretgjer, men det anbefales.

Det er ikke tilladt at kere med pigdeek i Tyskland. Det er dog tilladt at benytte snekaeder, og ved benyttelsen
geelder en fartgreense pa 50 km/t. | bjergomrader vil der i vintervejr veere skilte, hvis snekaeder er pabudt.
Tunge koretgjer skal ved pabud om snekaeder anvende snekaeder pa mindst to drivende hjul pd samme
aksel.

2.4 Lovkrav og anbefalinger i Holland

Den hollandske myndighed RDW, har bidraget med en henvisning til deres nationale retsakt, ‘'Regeling
voertuigensom’, som svarer til de danske detailforskrifter for kegretgjer. Holland har ikke krav om brug af
vinterdaek og har dermed ikke erfaringer med lovkrav om vinterdeek, og RDW kan ikke bidrage med
informationer om, hvorvidt det har veeret dreftet at indfere lovkrav om vinterdeek eller baggrunden for, at der
ikke er lovkrav om vinterdaek.

Den hollandske retsakt indeholder alene bestemmelser om lovkrav til deek, som vedrgrer mindstekrav il
mgnsterdybde pa 1.6 mm geeldende for bade personbiler og erhvervskaretgjer.

Det fremgar desuden af myndighedens hjemmeside, at myndigheden anbefaler deekskifte mellem
sommerdaek og vinterdaek i begyndelsen af seesonen, og hvis der vaelges daek markedsfart som helarsdeek,
skal deekkene veere forsynet med snefnugsymbolet. Anbefalingen vejleder desuden om, at deek med
snefnugsymbolet er pakraevede i en raekke lande i vintersasonen.
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